Urho Paavo Johannes Myllyla
Pampsa) in the Second World War

Born March 26th 1918, Helsinki
Died January 1st 1970, Helsinki
Parents Auli and Hannes Myllyla

"Pampsa” was Paavo’s war time
radio call in communicaton between
other pilots and air traffic control .
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Introduction

Finland in the Il World War (FIN-SOV/Russia):
* The Winter War:

Nov 30th 1939 — Mar 13th 1940
* Peace time between the wars (15 months)

e The Continuation War:
Jun 25th 1941 — Sep 4th 1944



Starting situation and border after both wars

In August 1939 Germany and Soviet Union agreed in the secret additional protocol of nonaggression pact that Finland
and the Baltic Countries belong to frontline of the Soviet Union (Vjatseslav Molotov - Joachim von Ribbentrob pact)
This is how it all ended 1944
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Map of main operation areas
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Lentokentit
Airfields

1 Turku

2 Pori

3 Nummels
4 Malnw

5 Hyvinkad
6 Stikakangas
7 Hollola

8 Vesivehmaa
9 Kymi

10 Ui

11 Selinpsi
12 Luonnetiirv
13 Naarajirv
14 Lappeensania
13 Talpalsaari
16 Immeola

17 Ramtasaln
18 Joroinen
19 Rissala

20 Onetola

21 Joensuu

22 Rampdarti
25 Sumlajirvi
24 Kilpssilta
25 Heimoki
26 Kacsalmi
27 Mensuvaara
28 Viruila

29 Nurmaila
30 Mans

31 Luakula
32 Karkunrania
33 Lomaa

34 Solomanmi
35 Vihana

36 Koatupohja
37 Hirvas

38 ‘Triksjiirvi
39 Paltamo
40 Vaala

41 Kemi




Organization in the Winter War

ILMAVOIMIEN ORGANISAATIQ  leriorskmentii 2 — Flying Regiment 2

— komentaja everstiluutnantti B. Lorenz
THE FINNISH AIR FORCE B 30, 11.39—13. 3.40
— :I.]ujkﬁg Lntodapnee 24 o 11 39 13 3 40
ORGANISATION C Lentolaivue 26 30, 11.39—13. 3. 40
Lentolaivie 28 A 12 3913 3. 40
Pampsa's units Lemtolaivue 22 14, 1.40—13. 3. 40
Sotien aikainen komentaja — Lentorykmentti 4 — Flying Regiment 4
Warum; Cc'mma":lder in Chief . — komentaja everstiluatnaniti T. Somerio
Kenraaliluutnantti J. F. Lundgvist 30.11.39—13. 3,40
— vkaikat Lentolaivue 44 30.11.39—13. 3.40
Lentalaivue 46 30, 11.39—13. 3.40
TALVISOTA — WINTER WAR Lentolaivue 42 16. 1.40—13. 3. 40
30.11.39—13. 3. 40
Erillizel _ylul'i:-l:.h! — fndrj;rndrn! ks
Lentoryk thi | — Flying Regi tl — ,
e ey Fig IR Erillinen Lentolaivee 30,11, 39—13, 3,40
— komentaja eversti Y. Opas 000, 30—13, 340 Lenmolaivue 34 A0 11, 39—13. 3,40
yhaikit Lentolaivue 10 30.11. 39—=13. 3.40 Taydennyslento-
Lentolaivue 12 30.11.3%—13. 3. 40 rykmentti 1 I11.39—13. 340
Lentolaivee 14 30.11.39—13. 3. 40 Tiaydenmyslento-
Lentolaivee 16 30 11.3%—13, 340 rykmentti 2 30,11, 3913, 3. 40

« Three (3) Flying Regiments
* Eleven (11) Flight Squadrons
« Some independent units




Organization in the Continuation War

JATKOSOTA — CONTINUATION WAR

25.6.41—4.9. 44

Lentorykmentts | — Flying Regiment !

— komemaja everstiluutnantti V. Rekola

Lentorykmentti 4 — Flying Regiment 4

— komentaja everstduutnanui T. Somerto

25. 6.41— 2. 4.42
everstluurnant Q. Sarke
2 4.42-27. 6.44
everstluutnantti B. Gabrielswon
27. 6. 44— 4. 9. 44
— yhukde Lemtolalvue 42 25 641 4 % 44
Lentolaivae 44 25 6.41— 4. 9. 44
Lentolalvue 46 5. 6,41 4 9 44
Lestolaivue 48 23.11.41— 4. 9. 44
Lentorykmentti 3 — Flying Regiment £
— komemtaja everstiluwtoamiti K. 1hanko
4.11. 42 i 294
- visikit Lentolaivue 6 16.11. 42— 4. 9.44
Lentolaivoe 30 16,11, 42— 4 9. 44
Enillizet yhnkit — Independent units
Lemtolaivae 12 25, 6.41. 3 542
Lemcolaivee 14 25, 6.41— 4. 9. 44
Lentolaivee 15 25, 6.41—26 B.42
Lentalaivee 16 25. 6.41— 8, 5. .42
Lentolaivee 1O 15, 8 4130, 10 4]
Tiydennyslento.
Ixivoe 35 25, 6.41— 4, 9 44
Tiiydeanyslento-
laivoe 17 29.11.42— 4. 5. 44

5. 5.42— 4, 9.
— yhsikit Lentalaivae 12 I 542 4, 9.4
Lentolaivae 32 . 5.42—- 4. 9.4
Lentorykmentti 2 — Flying Regiment 2
komentaja everstiluutnantti R. Lorene
25 6.41—16, 6 43
everstiluuenanttl ). Harju-Jeamty
16 6,43 4 9. 44
— vkuikoe Lestolaivoe 24 285, 6.41-18. 7.42
I pue 26 25 6. 4116 9 41
Izw-h 25 6. 41— 4 944 |
Lentolaivue 16 J 52— 4, 9.4
Lentalaivee 26 4 444 %5 M4
Lentorykmentti 3 Flying Regiment 7
— komentaja everstiluateaniti £ Nuotio
25, 6,.4]1—-27. 5.43
everstiloneantti G. Magnusson
27, 5.43— 4, 9.4
— yhsikin  Lestolaivue 30 25. 6.4116.11. 92
Leatolaivoe Ao 25, 6,41— 3, 542
Lentolaivoe 26 16. 9.4l 4. 8.44
Lentolalvue 24 18. 7. 42— 4. 9.44
Lentolaivue 34 25. 143 4. 0. 44 ]

Four (4) Flying Regiments
Sixteen (16) Flight Squadrons
Some independent units




Pampsa’s war

Military service Air Force Academy Jun 8th1938 — May 24th 1939

Military pilot certificate July 24th 1940

1.st pick-up journey of
Messerschmitt 109 Bf G-2 fighter
planes from Germany.

Picking up Hurricane fighter planes from
England.
No 11 Group Pool, Royal Air Force, St

Athan, Feb 6th — Feb 29th 1940 1)

1. aerial combat victory

The engine run out
during landing. The MT
fighter plane came
down before airfield.

1

| Nov30th1939 | Mar 13th 1940 ' Jun 25th 1941

Sep 4th 1944

HLelv 26(29) HLelv 28(1) HLelv 28(2) HLelv 34 home
Sep 8th 1939 Feb 6th1940 Mobilization Feb 9th 1943 Nov 10th 1944
Jun 17th1941
To reserve
Jul 8th.1940

9 parachute jump



Pampsa’s air combat victories

MYLLYLA Urho Paavo Johann

Syntymdaika ja -~paikka: 26.3. 18 Hclsmkl
)lennykset 16 9 39 vanrikki — 25. 7. 42 luut-
nantti. Yhksihgt-—$ cly 26 — 6 2. 40
Lel.v 28 - 10. 11. 44 kotiutet-
tiin. SiviiliammatiZaiplomi-insinaori. Sotilasarvo
vlduutnantti. 1. 7 70 kuoli. Kunniamerkit: VR
4, VR 4 tlk, VR 3 ja VR 3 tlk. llmaveitot: 21
kappaletta 40 sotalennolla.

arkka Rane Himavoito
Place Plane Aerial victory
Karjala MS-317 1/2 DB.3
Maaselki MS.317 i MiG-3
Somenlahy MT-216 I Pe.2
L MT-209 11,2 Pe.2
w MT.229 ! LaGG.3
g MT-229 1 Jaka)
ps MT-216 1 Pe.2
o MT404 | Pe-2
’ MT-404 1 Jak9
" MT406 | Pe-2
" MT-406 1 Jak-9
Kannas MT-400 1 .2
13 MT.406 1 11-2
20. 6.44 MT.406 2 La-5
I. 7.44 " MT-432 1 Jaks
I, 7. 44 " MT.432 1  Pel2
2. 7.44 ” MT.a58 ] 11.2
3. 7.44 3 MT-445 1 1.2
15 7.44 i MT.406 ] Jak-9
23, 7.44 Suomenlaht MT-406 | 112
vhteenss 21wl



History of Finnish Air Force symbol -

the blue swastika

Suomen ilmavoimien tunnuksena ollut
sininen hakaristi tuli kayttoon
sisallissodan aikaan ja oli kaytdssa
vuoteen 1945 asti. Ruotsalainen

kreivi Eric von Rosen lahjoitti valkoisille
vuonna 1918 lentokoneen, jossa risti oli
kreivin henkilokohtaisena
onnentunnuksena. Natsi-Saksan
punamusta hakaristi seisoi karjellaan,
Suomen sininen hakaristi on aina
vaakatasossa.

o

IImasotakoulun lippu
Air Fosce school flag

Finnish Air Force symbol was blue
swastika. It was introduced at the time of
the Finnish Civil War and was in use until
1945. The Swedish Count Eric von Rosen
donated whites (other party of the Civil
War) an aircraft in 1918. In that plane the
blue swastika was as Count’s personal
fortune symbol.

This is how von Rosen’s swastika became
the symbol of Finnish Air Force. The
Finnish swastika was blue in color and
was always on horizontal plane and didn't
have any relation or connection to the
Nazis swastika. Nazi Germany'’s red and
black swastika was standing inverted.


http://en.wikipedia.org/wiki/Finnish_Air_Force

Pampsa’s fighter plane in HLelLv 28

Morane — Saulnier M.S. 406 "Morane”

* Morane prototype flew first time 1935 in France and in the end of thirties it still was pretty
efficient.

* By 1941 this aircraft was manufactured approx. 1100 pcs and also in some extent under license
in Switzerland.

* However its well below 1000 HP engine began to remain underpowered.

* In 5000 m altitude Its maximum speed was approx. 450 km/h depending individual aircraft.

* There were also anticipation in the armament. In the beginning there were only 3 7,5 mm
machine guns out of which two were in the wings and third on shoot through the propeller
hub.

* Morane was very agile. That is why it was possible to survive against improving enemy fighter
aircrafts.



Pampsa’s fighter plane in HLelLv 34
Messerschmitt Bf 109 G-2 (and G-6) "Mersu”

MT-201

2/1elv 34
Maj. E. Luukkanen
Heinidkuu 1943
Utti

e 12 cylinder V-in-line DB 605 engine with 1475 HP.

 Maximum weight 3200 kg.

* G-2 armament consisted of 2 fast 7,92 mm Rheinmetall-Borsing MG-17 machine guns on the
”"nose”. Both had 500 cartriges. Additionally through the propeller hub shooting 20 mm MG
151/20 cannon with 140 projectile.

» Speed of rise was 20-25 m/s depending the altitude. Best rise speed was about 300 km/h.

*  Maximum speed was 640 km/h in 6000 m altitude.

* Pilot couldn’t see in front of him when taxied becaus of covered visibility. Pilot had to make small
curves and peek through the side windows.



Pampsa got type training also to
Hawker Hurricane MKk.I fighter plane

* The Hurricane first flew in 1935.
Production continued until 1944.

* It was the first monoplane fighter with a
rectangable landing gear to serve in the
Royal Air Force of Britain.

e Its structure had its origins in the biplane
of Hurricane company was already
obsolencent in the late thirties.

— R Y * The Hurricane wing was very thick and

HC-452 at Malmi (Helsinki) in March 1943. The aircraft had just left the State Aircraft Factory where it had therefo re the alrcraft ’S maX|mu m Speed

been given standard Air Force camouflage of the Continuation War period.
HC-452 Malmilla maaliskuussa 1943. Kone oli juuri tullut Valtion Lentokonetehtaalta, missa se oli maalattu rema | ned rather‘ IOW — maxi mum 527
Jjatkosodan aikana kaytetyn ilmavoimien varityskaavion mukaisesti.
km/h.
* Armament: 8 7,7 mm Browning machine
guns

e Large and clumsy in movements it was not
a special air combat aircraft

* The Finnish Air Force bought during the Winter War 12 Hurricanes which were ferried by air
across the North Sea. 10 aircrafts reached their destination, only too late to take part in the
Winter War.

* Pampsa was one of the pilots who got the training and flew the planes from UK to Finland

* In the Continuation War the aircraft were used rather little due to spares shortage.



Royal Air Force
Copy of a certificate

No 11 Group Pool,
Royal Air Force gStation,
st Athan, Glamorgan.

20th February 1940,

D AN A G G Oib S S G0 G M B MD SE G SN S GBS S S G @D

Certified that Pilot Offdcer
Myllyla was attached to this Unit from
6th February 1940 to 29th February 1940,
and that he satisfactorily completed a
course on Hurricane aircraft,

The following flying was carried
out =

HOrricanecsesssvess oo oe 1150 hours.
Ha.rvar'd....................4’5 mins.,

<

A

Squadron Leader Commanding,
No 11 Group Pool. R.AF,

OB o o e W D G S O SB o (D AN U ek A0 (B G O (IS O G G A O ab @5 9 3




HLelLv 28

Terve,

Olen aikoinaan kaynyt lapi hanen kantakorttinsa ja siita loytyy
talvisodan ajalta maninta, etta olisi ollut Osasto Radyssa 29.1.40
lomautukseen 8.7.40 asti. Tosin kantakorttien tiedoista |0ytyy seka
virheita etta puutteita.

Jatkosodan lkp:ssa hanet maarattiin 1/LLv 28:saan, missa oli 9.2.43
asti. Myllylan nimi esiintyy aika ajoin mm. ilmataistelukertomuksissa
tai tiedusteluilmoituksissa.

Se, etta hanta ei ndy Morane-laivue-kirjan ryhmityksissa johtuu vain
siita, etta lentueessa oli aina ohjaajia enemman kuin koneita. Jokaisen
koneen vastaava ohjaaja on mainittu ns. kuukausi-ilmoituksissa ja
saanto oli, etta kantahenkilostd6 menee reservildisten edelle. Jos
ohjaajien lentuejako on tiedossa, niin olen senkin maininnut, mutta
LLv 28:n osalta tallaiset tiedot puuttuvat.

Useitten laivueitten asiakirjoissa on hyvinkin yksityiskohtaisia
luetteloita laivueen organisaatiosta, mutta LLv 28 ei kuulu niihin.
Taman laivueen papereista on paljon kadonnut jo ennen arkistoon
joutumistaan, mm. laivueen lentopaakirja, jossa pitaisi olla mainittu
jokainen lento. Jos sinulla on isasi lentopaivakirja tallella, niin siita
pitdisi loytya koko lentoura.

t. Kari

Some additional information from the author
of the Morane-laivue book(Kari Stenman):

Pampsa had been in Dept. Raty from Jan
29th 1940 to Jul 8th.1940

There were more pilots than planes in the
HLelv 28

Basic rule was that staff with position
passes reservists when personal planes
were appointed

Lots of HLeLv 28 documentation is lost
already before archiving




HLelLv 34 "Mersu squadrone”

Luutnantti Paavo
Myllyla saavutti Utin
ensimmdisen
Messerschmitt-voiton
ampumalla vihollisen
Pe-2-tiedusteluko-
neen alas Kotkan
edustalla 13. pdivéna
huhtikuuta 1943.

Lentolaivue 28:n
luutnantit Paavo
“Pampsa” Myllyla ja
Lasse "Lehto”
Lehtonen olivat
kumpikin samalta
lImaRUK:n kurssilta
ja muun muassa
ulkomailta
Suomeen koneita
lentdneitd luotetta-
via, kokeneita
ohjagijia tullessaan
valituksi ensi ryh-
massa Mersu-laivu-
eeseen.

In the end of 1942 the Air Force received a message that after 2 years efforts Finland is
able to buy Messerschmitt 109 fighter planes from Germany. As an immediate action was
founding of a new elite Flight Squadron. Its pilots were chosen among other Flight
Squadrons best succeeded fighter pilots. At that time Messerschmit 109 was considered
the best fighter aircraft in the world.

This is how Flight Squadron 34 was born. One year later it came Fighter Squadron 34
(Havittajalentolaivue 34, HLeLV 34 in Finnish ).



Operating area of HLelLv 34
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Airbases, number of fighters and war flights of
HLelv 34

Sotalennot kuukausittain (Monthly war flights)

lTammi Helmi Maalis Huhti Touko Kesd Heind Elo Syys Loka Marras Joulu \ Yht

1943 24 161 203 166 253 272 143 167 126 103 1668
1944 33 14] 170 185 155 538 582 B2 4 1595

Konetilanne (Number of fighters)

Aika Kone 1.1, 12, 13, 14, 15 16 1.7, 18 19, 1.10. 111 1.2

1943 (M1 1541 1343 194

™A 140
MO +0D |40 140 140 140 240 2+0 2+
M +0) s = % .
) Tukikohdat (tyokentat) 1943-4 (Airbases)
Py 140 140 240 240 240
1 Lentolaivue 34:n esikunta 2/lelv34
1 - +0 +( 1+l ==y
| 240 241 240 140 M2 amelsihicly 3f e
‘ i i7.0343-0208.48 fhalr
1944 ° 1641 2030 10431 1745 2240 1S5+1 2844 2243 2741 3040 fymi 02 ] 5 3,49 ireriin ey ke
mmob 12054 k] 7 A yi\ wirdhy
MO 1440 10 1+0 1+0 1+0 140 140 +0 140 140 Lappzenania 16 Taipadsaan 0508 44-23.09.44
dpasaal L0RAUI L8 Selirpid 23,00 44-14.10.44
PYy 1+0 1+0 10 Seinges 54414, 10M Ui 10 AM4-231 1.4
Ui 0442311 Veshetimas EREETEE Y
HC 140 140 ks netinaa GIAS0L12M
e ¢ 1244 vk I8y 23 3/lely 34
]

1lelv34 M

HLelv (15-25 planes/Squadron) achieved 345 air victories ~ un =N

Tapakaan (Uni)

in total. Compared to:

Suudapama (Fymi|

* British Air Force (18-24 p/s) 250 victories s S

Inmaa
g

Tapatsaan (U] Wesinetiniaa B4

* US Air Force (24-35 p/s) 200 victories

Lo

* German Air Force (40-70 p/s) was better




Airbases, number of fighters and war
flights of HLeLv 28

Sotalennot kuukausittain (Monthly war flights)

Vuosi/kk Tammi Helmi Maalis Huhti Touko Kesd

1540 150 166 316

Helnd Elo Syys Loka Marras Joulu Yht
199 250 S500%  35C° 342 168 190 133 1950°
1942 102 93 125 a3 119 221 169 208 148 34 a7 ]9 1380
1943 76 106 195 36 372 234 103 132 L4 53 13 16 1380

1944 14 T44 136 41 103 303 485 123 < 1359

Konetilanne (Number of fighters)

Aika Kone 1.1, 1.2, 13, 1.4, 1.5, 1.6. 1.7. 1.8, 1.9. 1.10. 131 12
—

1940 ‘ M5 > 2148 1949 1942 1645 14#2 1442 2043 2044 2143 2043

HC B+2 Y 72 62 A+3
MO 1+0 1+0 1+0 1+0
1941 WIS 202 1745 1744 23+1 2249 2447 265 23+7 16411 2046 2143 245
MO 140 O+1 0+1 041 1+0 1=0 0+1 140 O+1 1+0 140
Py 330 330 140
R 1+0 O+
1942 M5 1249 12410 949 11+6 1043 1145 1544 18+3 8+1) 6413 11411 12+11
MO +0 140 140 041 0+1 140 30 0+1 0«1 041 04 1+0
Py 1+1 +0 0+ 0+ 1+0
1943 MS e+ 1749 2145 1648 2145 20410 2748 2347 2745 2646 2449 25438
GL 1440
MO o+l O+1 (B 0+1
Py G+ O+1 O+1 O0+1
1944 MS 2449 22411 1B+15 2249 644 442
MSv 0+1 240 5+0
T S+2 941 9:3
FRvs 5+0 S+40
I 840 840
vu O+1 O+ 1+0 1+0 O+1 O+1 O+1 1+0 130 1+0

HCrLy 22556



The most of victories achieved HLelLv 34
pilots in 1944

Vuonna 1944 eniten ilmavoittoja saaneet

Arvo Nimi Lentue Voitot Nimikko Yhteensa

Ltm luutitainen, llmari ] 41 MT-457 92+ 2
Maj Luukkanen, Zino t 26 MI-415 515425
Ltm Lehtovaara, Urho 3 18 MT-404 405+ 1
Yhik klakosk, Klaus 3 17 MI-445 28

Kapt Puhakka, Oli 3 16 MI-433 3947
Luutn iiylivia, Paavo 3 15 MT-406 .

\3ap [ani, Antti I 10 MI-428 2105
Yiik Nuorala, Aarg 3 9 MI-416 145
Vdap Aaltonen, Lasse | ! MI-458 05+4
Ylik Durchman, Matti 3 b MT-434 b

tm Tudminen, Qiva 3 5 MT-405 31948
Yiik Leino, Eemmo l 5 MT-423 1

Yiik Lyly, Exik l 5 MT-453 8

13550 taulykossa on Siind mainittuien ohiaajien pudoliskse! vuaving 1944, Oikeanpuoieisessa sorakkeesso on jotkosodon

aikona soadut voitor, Talvisodan voxtor ovat + merkin perassa. [aukatosso on vimeisen dmovoion gikginen sorigsarve

Achived victories in the Winter War are marked as +n, where n is number of aircrafts.



Aces of HLeLv 34

Lentolaivue 34:n ASSAT

Arvo Nimi Lentue | Voitot Yhteensa \ Huom

htibinen, I ] 3 o [NEHE) NHE
Luuttanes, Bm I i “ VI
Puhaseea, (0 ) (73 NHH
tabskl Kb } 2

Lt Letnovaara Utho 3 255 415 MR

CUUR |

Qi 1 5 1 (MHR)

p 4 ' 4
1 Neora ) <
|[{] Aaknnm, La6%
Lt e, Salend | ) N +
Kapt Peburt Laun fi 18" wing 166,44 . . . .
kgt : : Flight master lImari Juutilainen
h Durchman, My i fi (0

rik Lyly, Erit | 6 a

1 pg, Heamm) | 1

Kz Labela, Sudlervo |

Luumn Krjonen, Mauro . 4 10
4

jum Pobely, Yni 1
50 N ? 4 13 3744
im ranimen, Lan s & 115
Vag ks, Lar ) q + 17641
ik Bitnbeima, Ntk 2 : | RTINS
Yilk Peinby, Eno I q | + 3444
Vit womiashl faue “
S UIEN D
Um Frartidy, Mosro ] 3 5
Lt Tarkda Yoo ) i 115
1! Lamuaaana, Oxime j
{1 Eren Yeko &
Kan Kany Velteo d 1 IMHR}
Wiy hireosth, Ol t p! + 21343
If heermuy liment |
Laum Trontt, 2t 3 { veng 26 6.4




1. Messerschmitt fighter pick-up journey

e  Messerschmitt 109 Bf G-2

¢

Aircraft type training was given to Finnish pilots
Helsinki/Malmi - Berlin — Werneuch — Wiener Neudst.— Breslau —

Koningsberg - Riikka-Helsinki/Malmi

HLelLv 34 was fouded Feb 9th 1943

Departure: Feb 10th 1943
Delivery: Mar 9th 1943
No of planes: 16 planes
Return started: Mar 10th 1943
Arrival: Mar 15th 1943

Group leader and Commander of HLelLv 34 Major Erkki, Olavi Ehrnooth
(died March 27th 1943 in the aviation accident in Utti, Finland)

Koneiden luovutus Messerschmitt-tehtailla Wiener Neudstadtissa 9. maalis-
kuuta 1943. Kuusitoista Bf 109 G-2 -havittgjaé muodosti komean riviston.
Kuva on niin tarkka, ettd rivin alkup&én konekirjaimistakin saa selvaa.
Ensimmadinen kone, RJ-SH lucvutettiin lentomestari Juutilaiselle ja Suomessa
koneesta tuli MT-212. Seuraavan RJ-SH:n sai luutnantti Pekuri ja siihen maa-
lattiin MT-205. Kolmas GJ-QA m&ardttiin ylikersantti Eino Peltolalle ja sille
annettiin tunnusnumero MT-215. Neljénnen RF-UR:n sai kapteeni Paul Ervi ja
Suomessa siité tuli MT-202. Viides kone GD-UY madrdttiin vuorostaan vaapeli
Mauno Frantillélle ja Suomessa se sai tunnuksen MT-214.



Other pick-ups of planes

Morane — Saulnier M.S. 406 from France
e Jul 20th 1942 — Jul 27th 1942, Chateauroux

e Aug 1st 1942 — Aug 15th 1942, Chateauroux
 Aug 26th 1942 — Sep 4th 1942, Chateauroux

Messerschmitt 109, from Germany
e Feb 20th 1043 — Mar 3th 1943 (see previous page)
 May 5th 1943 — May 16th 1943, Erding
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The parachute jump Nov 4th 1941

143 “h ‘
MS-301

Lentolaivue 28

4. marraskuuta 1941 klo 9.10 ammuttiin MS-301 alas [td-Karjalassa Kontio-
jarven ldhistélld ohjaajan pelastuessa laskuvarjolla.

Ohjaaja, vianr, MYLLYLA, Paavo Urho Johannes (23), s. 26. 3. 1918/Hel-
sinki.

MS-lentue 1ahti Viitanan kentdilti maartaistelulennolle. Tehtaviind oli hiritd pom-
mein ja konekiviidrein vihollisen maantieliikennettd Karhuméen eteldpuolella alu-

eella Uunitsa — Suununsuu.

Lentueen hyokitessd suurehkon kolonnan kimppuun, sai Myllyla maasta ammutus-
ta tulesta useita osumia koneeseensa ja hinen oli hypdttava. Han tuli maahan nelji
kilometrid Kontiojirven kylistd etelikaakkoon Ketrojdrven rannalle.

Viitanan kenttd sijaitsi noin 20 kilometrid Petroskoista luoteeseen. Vendldiset luo-
puivat kentan kayiostd jo 18, svyskuuta ja siirsiviit toimintansa huomattavasti poh-
joisempana olevalle Hirvaksen kentdlle. Petroskoin jouduttua 1. lokakuuta suoma-
laisten haltuun, kunnostettiin Viitanan lisiksi myds Solomannin kenttd kaupungin
pohjoispuolella ilmavoimiemme kéyitdon.

iMyllyld oli ilmavoimissamme ainoa, joka pelastui laskuvarjolla kaksi kertaa. Toi-
nen pelastautuminen tapahtui 5. heindkuuta 1944 — tapaus 332).

* The Flight left from Viitana base for a ground battles flight

* Mission was to disturb the enemy on the road with bombs and machine guns

* South from Karhumaki, Uunitsa — Suununsuu area

* Several shots from the gound hit Myllyld’s aircraft

* He came down 4 km southeast from Kontiojarvi village on the shore of Ketrojarvi



lltasanomat kirjoitti 9.12.1941

An aricle of Pampsa’s jump in a Finnish evening paper - lltasanomat

- laskuvarjolla savua-

vasta koneesta

TK-rintamakirjeenvaihtaja
OlaviLinnus

Taistelujen Kontupohjan luona tul-
tua ratkaisuvatheeseen ryssien otettua
sieltd pitkén livohkan oli ilmavoimil-
lamme oma osuutensa maajoukkojem-
me suorittamassa takaa-ajossa. Luutn.
H:n partio, johon kuuluivat myos
vanr, M. ja ylik. L. 18hti lennolle pom-
PacsanI— : ss s e
mit koneiden alla ja konekivadrit tuli-
terdkunnossa, josta kaikesta Kkiitos
tarmokkaasti uurasteleville asemiehil-
le.

Tie, jota pitkin ryssien pakomatka
sujui, mutkitteli korpimaan metséssa,
joka kasvoi kuusta ja méntyd sekai-
sin. Maasto oli enimmékseen tasaista,
suurenpuoleinen méki ndkyi olevan ja
joitakin kukkuloita.

Peraintyvidt kolonnat seurasivat
{oigiaan yhtémittaisena jonona, joka
harvakseen taapersi vaikeaa lumen-
peittamad ja  syvduurteista tietd.
Lentdjien silméén osui tiiviimpi kohta,
jossa oli kolmisenkymmentd autoa
vhdessd rykelméssd. Ne olivat mel-

, Tuhoisa osuma

| Pahin ei ollut tapahtunut. Mutta
ryssdlld oli ollut harvinainen viuhka.
‘¥Vanr. M. oli juuri tehnyt viimeisen
|koukkauksensa, pudottanut pomminsa |
ja veti pystyyn pinnasta, kun samassa
pamahti alhaalla jalkojen edessa|
moottorissa. Luoti oli osunut j%iéihdy-}
tysnestejidrjestelmédn putkeen. T&atd eii‘
vinyr. M. tietenkdin voinut nahdi,
mutta mittarit rekisteriGivdt tapahtu-
neen. Putkessa syntyi nopeasti kiih- |
tyvd vuoto ja siitd seurasi, ettd 1Ampo |
kiivaasti nousi.

Hetken vénr. M. ajatteli painua to-
vereittensa periin antaakseen heille
merkin tapahtuneesta, mutta kun mit-|
farin nuoli samassa putosi pohjaan
osoittaen limmonnousun varsin kii-
vaaksi, hdnen oli luovuttava tistd. Hén |
veti heti lisda korkeutta, avasi opja-
on kuomun pidstdkseen heti hyp-
padmaan, jos kone sytlyisi palamaan,
ja kdinsi suunnan suomalaista kent-
tad kohti. Téastd johtui etteivit luutn.
H. ja ylik. L. endd héntd 16ytaneet,
kun he palasivat tapahtumapaikalle.

! Omien luona ‘

Vihdoin ja viimein, neljédn tu_nniﬁ
vaelluksen jilkeen tuli tie vastaan
Siind kulki kolonna ja lentdjimmi
lahestyi sitd varovaisesti jddden jon
kin  matkan pddhin tarkastelemaa;
keitd litkkkujat olivat.

Omia  olivat! Niin vénr,
pédsi tykistdosaston esikuntaan, joss:
{ vieras otettiin iloisesti vastaan. Ko
{neen putoaminen oli ndhty ja parti%

{l&hetetly lentdjdd pelastamaan, mutt
|miehet olivat menneet ristiin. Vén
Ivikkimme sai kidytettdvikseen uuden
partion, jonka kanssa han kavi kor
jaamassa tamineensa pois.

Yon han vietti tykiston miesten pa
rissa ja 13hti aamulla palaamaan len
tueeseensa. Olipa juhlallisen hausk
nidky, kun laskuvarjo ripustettiin he
vosen kaulaan ja vdnr. M. nous
taysissd lentotamineissa paksu turk
kinsa ylli ja lentopddhine padssd h
vosen selkdin ratsastaakseen l&him
padn paikkaan, mistd hin saatioi a
tol’ ‘atkaa matkaal "

R e T The Flight attacked column of approx. 30 trucks
tarvikelastissa. Muutamissa oli mie-. e A shot slammed down in front of the legs. The bullet had hit the cooling system pipe.
histéikin, joka heti kuullessaan ko-' , ) . .
= ST« When landed Pampsa wasn’t sure on which side of the battle line he was. After 4
hours hike in the sonowy forest he came to a road where were some trafic. He stayed
in the bushes and listened which language people on the road spoke. It was Finnish.




Return to the Viitana base
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Pampsan kirjoittama teksti kuvan takapuolella:
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Text on backside of the photo: "Return from the flight Nov 11th 1941. (Parachute jump on
Ketrojarvi, MS-301)”



The parachute jump Nov 4th 1941

Place where Pampsa
Segezha . .
Cerexa jumped is not fully
ascertained. Lake and
illage are not located
for sure.

Ketrojarvi. Area where Pampsa jumped.

\ Uunitsa-Suununsuu. Area where HLelLv 28 attacked and
Paavo’s plane was damaged.
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Viitana. Pampsa started his flight.
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The parachute jump Jul 5th 1944
= S w

Lentolaivue 34

5. heiniéikuuta 1944 klo 16,45 tuhoutui MT-432 Nuijamaan Hanhijoen kylds-
54 ohjaajan pelastautuessa laskuvarjolla,

Ohjaaja, luutn. MYLLYLA, Paavo Urho Johannes (25), s. 26. 3. 1918/Hel-
sinki.
Myllyld Lihti klo 15.50 Taipalsaaren kentédltd suojauslennolle Viipurinlahdelle. Ha-

nen lentdessdin Uuraan vldpuolella vaurioitti koneen alla rajahtianyi it-kranaatti va-

senta siivekettd. Myllyli jatkoi kuitenkin tehtéiviinsd suoritusta ja saatettuaan erdin As only Finnish pilot Pampsa
BL:n Hovinmaan seudulle hin kohtasti Merijoella kahdeksan vihollisen ] ] )

JAK-9 hivittdjii. Koska ne olivat ylempind Myllyld irroittautui ja tapasi hetken survived 2 times with a
kuluttua kaksi omaa MT-konetta Tienhaaran 1ahis-6lld. Ndhdikseen taivasta vasten hut

oliko muita koneita samalla seudulla, hin painui sydksykaarrolla alemmaksi. Kaar- paraschute.

taessaan oikaisun j@lkeen vasemmalle murtui vauwrioitunut siiveke. Nokka painui,
kone kallistui voimakkaasti ja meni ulkopuoliseen sytdksykierteeseen. Kuomu ei ot-
tanut irrolakseen ja muutenkin tuotti koneesta poistuminen vaikeuksia. Kolhiutu-
neena Myllyla pédsi vihdoin irroittautumaan koneesta ja tuli maahan noin kolmen
kilometrin péfissd Hanhijoen kartanon luoteispuclella. Kootéen laskuvarjonsa Myl-
Iylii lahti suunnistamaan thmisten ilmoille. Matka la hin 10vsi metsidstéd alasammut-
tuja koneita ja parin hypdnneen vihollisen varjot, ‘otka laivueen laskuvarjoupsseri-
na huoalellisesti pakativaan kantoi sotasaaliina koliin,

Myllyld pelastui ainoana suomalaislentéjand kahdesti laskuvarjolla, edellinen hyppy
tapahtui 4. marraskuuta 1941 — tapaus 143. Hin teki kaikkiaan 420 sotalentoa ja
ampui alas 21 vihollisen konetta,

* Pampsa left for a safeguard flight from Taipalsaari base to Vyborg Bay

* An anti-aircraft grenade damaged the left flap (wing) of his fighter plane

* Inacurve to left damaged flap broke and the airplane went outside tailspin

* Cover did not peel off, and anyway Pampsa had difficulties to get out of the aircraft
* He came dow bruised about 3 km northeast from Hanhijoki manor



The parachute jump Jul 5th 1944

Taipalsaari. Pampsa started his flight

Hanhijoki
Hanhijoen kyla sijaitsi Vahvialan pitajan itakoillisosassa,

7 Viipuri-Lappeenranta maantien varrella. Se rajoittui
/ Imétra pohjoispuolelta Nuijamaan Lautalan kylaan seka itapuolella
2 Viipurin pitdjaan. Viipurin keskustaan oli matkaa noin 10 km
SvetogorsK

Joutseno

\ Lappeenranta
(u]

Ylamaa

Torfyanovka 4 TRAN
Topthanoska Vysotsk
% BhicoLK
Vyborg Bay
Sovetsky

Cseroropek

Hanhijoki. Area where Pampsa jumped.

wame O0tien aikana kyla ei karsinyt varsinaisista sotatoimista,

Kave |ukuunottamatta v. 1944, jolloin ilmasotatoiminta oli
vilkasta. Lentomestari llmari Juutilainen kertoi sodan
jalkeen, etta Hanhijokea sanottiin yleisesti alasampuma-
alueeksi. Hanen arvionsa mukaan Hanhijoen ja Rautakorven
metsiin ammuttiin alas useita kymmenia kolmen eri
valtakunnan lentokoneita. Taistelukentille Juustilaan ja
Ihantalaan oli vain vahan yli 10 km, joten Hanhijoki ei jaanyt
osattomaksi maavoimienkaan toiminnasta.

Above Uuraa Pampsa’s plane was damaged.
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Engine of Pampsa’s fighter aircraft went
out during landing Mar 7th 1944

Pampsa had to take his MT fighter plane down 50 m before airfield in Kymi air base.
Accident was caused by supply disruption in the fuel system. Pampsa survived with a
fright.



Some noteworth aerial combats

20, 6, 44 kello 10,45 hn. K. Metsolan viisi Mersua HLeLy
24:53 ja ltn. P, Myllylin neljd Mersua HLeLv 34:5tii [ahetet-
tiin jalkavaen suojaukseen Viipurinlahdelle, Suomalaisten
kimppuun oli matkalla kahdeksan 11-2-konetta kymmenien ha-
vittijien suojaamana. Mersulendjit saivar walstelukosketuksen
ja ampuivat alas viisi [1-2:ta, kolme La-5:t3 o2k yhden Aira-
cobean ja U-2:n ilman tappioita. Laskewtuminen kella 11.45.

#2644 kello 10,55 —11.55 HLeLy 34:23 maj. Luukkasen
seitsermin Mersua ja HLely 24 23 lin, Kachilan s=itsemiin
koneta taistelivat Tali=Juustila alueen vlF noin kahtasataa
veniilfisti vastaan. Neuvostolentiijien menetykset olivat 17
konetta, vhdeksin Jak-%:53, kolme Pe-2:1a, kaksi DB-3F:43
sekii yksi La-3, II-2 ja Airacobra.

2. 7. ¥ kello 20 aikcaan 35 Pe-2-konetta pommitth Lappesn-
rantaa ja heti perdin 40 [1-2-kanetta suorstt bentorynniikiin.
Sunjaamasia oli kymmenii hidvittapd, HLelv 24 sai ilmaan
vkateista Mersua ja apuun pyydettiin HLeLv 34:n kahdeksan
Mersua, jotka starttasivat kella 20010 lin, Myllylan johdolla,
Suomalaisten onnistui whota yksiveista I1-2:1a, nelji Pe-2:1a ja
vhiden Jak-9:n. Omat tappiot olivat kaksi rmaassa suhattua
Mersua ja yisi kone vaurioituei taistelun atheuttamasta pakko-

laskusta. Kelle 21.15 Messerschmittit olivat laskeutuneset tuki-
Enhtimns:.

On June 200th 1944, at 10,45 [ve Messerschmins of HLel v
29 lod by Lt K. Metsala and four Messerschmatts of el
M led by Li. P Myllyld Were sent to prodect infantry forces in
the Vyborg area. The Messerschmits engaged in combat with
erght I1-23 escorted by a few dozen lighters and succeeded in
shaoting down five 1l-25, three La<bs, one Airacobra and one
LI-2 without losses.

Un June 3Mhh 1%44, baween 1055 amnd 11.35 seven
Messerschmitts of HLeLw 3 led by Maj. Luvkkanen and
seven fighters of HLeLw 24 led by Li. Karhala engaged in com-
at with more than a hundreed enemy aircraft, The Russians
lost nine [ak-Tq, three Pe-2s, two DMB-3Fs, one La-5, ane 11-2

and one Alracobea.

On July 2nd 1944, at about ten in the evening thirty-five
Pe-2s and larty 1l-25 were carrying out an air rand on the base
of Lappeenranta. HleLv 24 mana?rd to send up eleven
Messerschmitts and asced for support from HLeLv 34 which,
4t 20.10, sent out eight Messerschmitts led by Lt. Myllyla. The
Finns succeeded in destroying eleven II-2s, four Pe-23 and one
Jak<9, losing two Messerschmitts destroyed on the ground and
one badly damaged en a forced landing. The rest of the
Messerschmitts returned to their bases by 21.15.

Number of aircrafts in June 1944 when offensive started:

sovetnion ___________JFmend

Strengthen 13. Air-army: 1100 aircrafts
Baltic Navy Air Force: 220 aircrafts

HLelLv 24: 14 Messerschmitt
HLeLv 34: 16 Messerschmitt
HLelv 26: 18 Brewester



Photo collage

Morane MS-377, joka kuulur 1/LeLy 2

patkurin napa ja pyrstdssd musia numero
saavietetuld kolme ja huoli vortiva merkitivnd.

e, olt toista vuotia vanrikke Myliyldn nimikko. Lentueen tunnuksena on musta-valkoinen
lkoisella reunalla, tassd koneessa hakkonen. Sivuvakaaian elureunassa on id@lld koneella

Lt. "Pampsa™ Myliyld in front of
his personal plane, MT-229, in the
summer of 1943. Myllyli belonged
to Lentolatvue 34's 3rd Flight and
was one of ils mosl successful
pilots, with 19 1/2 aerial victories
scored with a Messerschmitl.
MT-229 individual sign was a
yellow nine on the nose.




Sources

Havittajalentdjana kahdessa sodassa, Eino Luukkanen, 1955, WSQOY

Havittdja-assat (Suomen ilmavoimien historia osa 11), Kalevi Keskinen, Kari
Stenman, Klaus Niska, 1978, ISBN 951-9035-37-0

Kohtalokkaat lennot 1939-1944, Jaakko Hyvénen, 1982, ISBN 951-9445-34-X

Iskulaivue, Kymin torjuntahavittdjat Etela-Suomen ja meririntaman
puolustuksessa 1943-1944, 1991, ISBN: 951-0-17184-0

Mersut tulevat, Tuomo Soiri, 2004, ISBN: 952-5026-38-8

Jatkosodan dssa, Havittajalentaja Antti Tani, Jukka Piipponen, 2008, ISBN:
978-952-5186-96-3

Mersu — laivue, Lentolaivue 34 sodassa, Kari Stenman, 2012, ISBN 978-952-
99743-7-5

Morane - laivue, Lentolaivue 28 sodassa, Kari Stenman, 2014, ISBN 978-952-
68233-0-0



